UNTERNEHMEN KYBURZ SWITZERLAND A AG

VON DER VISION ZUR INNOVATION
MADE IN SWITZERLAND

Der Kyburz DXS ist ausgerichtet auf die Bedlirfnisse von Kom-
munal- und Industriebetrieben. Haltesysteme, Farbe und Zubehér
werden individuell angepasst.
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Als Martin Kyburz vor einem Vierteljahrhundert sein erstes
Elektromobil baute, ahnte noch niemand, dass ab 2017 die
Schweizerische Post nur noch mit von ihm entwickelten und
gebauten Elektrodreiradern die Schweizer Haushalte versorgen
wurde. Sein Konzept stosst inzwischen weltweit auf Interesse,
selbst die australische Post testet 100 Fahrzeuge in einem Feld-
versuch mit dem Potenzial, alle Stadte damit auszurUsten.

H Der Leistungsauftrag der Post
gehort zur Grundversorgung und ist somit nahe am Kommu-
naldienst. Und viele Anforderungen eines Logistikdienstleis-
ters an das Fahrzeug decken sich mit jenen eines Werkhofs:
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Tiefe Betriebskosten dank hoher Transporteffizienz: Das Gespann
DXTractor und AHJumbo bringt auch grosse und schwere Lasten
in ganz schwer zugéngliche Bereiche.
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200k Zutadung

Der Kyburz DXCargo ist mit Lithium-Batterien 240 Ah und
einem eingebauten Ladegeréat ausgertstet, mit dem der Akku in
acht Stunden komplett geladen werden kann.

Gefordert ist der bedarfsgerechte Einsatz von zuverlassigen
und sicheren Fahrzeugen fur die Abholung und Lieferung bei
tiefen TCO. So entstand der DXS Kommunal (siehe Bild), bei
dem vor allem der Anhanger massgeschneidert wird.

Kyburz Switzerland entwickelte das «Elektro-Toffli» wei-
ter. Noch ist er ein Prototyp, doch der DXCargo stehtkurz vor
der Typenprufung. Sein Schalensitz ist mit einem Kontakt-
schalter ausgerlstet und birgt ein Staufach. Die Hoéchst-
geschwindigkeit liegt bei 45 km/h. Die Reichweite wird mit
50 km im urbanen Stop-and-go-Verkehr und 100 km bei
Distanzfahrt angegeben. Sein neu entwickeltes Fahrwerk
mit grosserem Radstand ermdglicht Aufbaumdglichkeiten,
die auf ein Volumen von einem Kubikmeter und auf 200 kg
Zuladung ausgelegt sind. Mit dem Fuhrerschein Al kénnen
auch die Auszubildenden selbststandig Arbeiten erledigen.
Ein optionales Dach bietet Schutz gegen Witterung.

DER TOFFLI-SAT “R Mit dem Zugfahrzeug DX-
Tractor und seinem Auflieger AHJumbo kombiniert Kyburz
die Agilitat des Dreiradfahrzeugs mit den Raummaoglichkei-

Der autonome eTrolley fahrt mit maximal 6 km/h bis zu 40 km weit.
Bei einem Leergewicht von 90 kg transportiert er bis zu 120 kg.

FUNF FRAGEN AN MARTIN KYBURZ
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KMT: Was waren die Meilensteine in der Geschichte von Kyburz

Switzerland?

~= MARTIN KYBURZ: Ich bin 26 Jahre im Business. 1991 habe ich meine
Firma gegriindet, 1994 Seniorenfahrzeuge entwickelt und ab 1995 ver-
kauft. Etwa ums Jahr 2000 herum konnten wir erstmals vernunftige
Loéhne bezahlen. Die erste Idee fur Postfahrzeuge hatten wir 2002,

es dauerte dann aber noch sieben Jahre, bis wir 2009 die ersten
Einheiten an die Deutsche Post verkaufen konnten. 2010 kamen dann
grossere Bestellungen und seit Dezember 2016 ist bei der Schweizeri-

schen Post der letzte Verbrennerroller ausgemustert.

Was wiirden Sie heute anders machen?

== Ich habe ganz viele Fehler gemacht und wiirde wohl trotzdem alles
genau wieder gleich machen. In der allerersten Phase hatte ich mir

Martin Kyburz auf dem Erfolgsmodell DXP, mit dem
die Schweizerische Post emissionsfrei, leise und sehr
effizient die Briefe austragt.

gewunscht, fitter in Buchhaltung zu seih. Am Anfang musste ich mit

ganz wenig Geld auskommen, ich hatte keinen Investor im Riicken. Heute bin ich dartiber sehr froh, denn erstens ist
niemand an der Firma beteiligt und zweitens habe ich gelernt zu sparen. Das Team ist immer mehr gewachsen und ich
musste den Filhrungsstil laufend anpassen, da hatte ich gerne einen Coach oder Lehrmeister gehabt.

Worin liegt die technologische Expertise bei einem solchen Transportmittel?

= Es sind Batterietechnologie, Antriebsmotor, Getriebe und mechanische Komponenten, die das Produkt ausmachen.
Bei der Batterietechnik orientiere ich mich an moglichst neutral gemachten Studien, vorzugsweise von der EMPA. Ich
mache Marktrecherchen, besuche Batteriefirmen und suche das Gesprach, kaufe Batterien ein, teste sie
bei uns und bei Kunden. Fir die Produktion nehme ich Produkte, die erprobt sind. Ich sehe wahnsinnige Fortschritte.
1991 hatten Nickel-Cadmium-Batterien eine Dichte von 30 Wattstunden pro Kilogramm, die heutigen Lithium-Ionen-
Batterien bringen es auf 150 im praktischen Einsatz, theoretisch sind sogar 250 Wattstunden pro Kilogramm erhaltlich,
aber noch nicht zu einem verntinftigen Preis. Als Unternehmer darf ich nicht auf jedes Pferdchen hiipfen, man muss
immer genau Uiberlegen: Wo zahle ich mein Lehrgeld und wo warte ich ab, dass es entwickelt wird, um es dann zu tber-
nehmen? Wenn ich mich fiir ein Produkt entscheide, soll die Technologie 10 bis 15 Jahre bestehen.

Was halten Sie von Tesla-Griinder Elon Musk und seinem Elektro-LKW?

== Ich finde genial, was er macht, er pokert wieder sehr hoch. Eine Million Kilometer Garantie sei technisch machbar,
aber es ist herausfordernd. Wiirde er einen 3,5-Tonner anbieten, wiirde ich ihn kaufen, um ihn auszuprobieren. Der
schwere LKW ist vor allem fur den US-Markt gedacht. Was er macht, finde ich enorm lassig. Ohne ihn wirde die Auto-
industrie noch heute behaupten, dass es nicht mdglich sei. Er hat mich selber darin bestatigt, neue Wege zu gehen, auch

wenn es unangenehm ist.

Wiiren Sie Verkehrsminister — was wéren die dringlichsten Probleme, die Sie anpacken wiirden?

== Ich wirde mit provokativen Losungsansatzen loslegen, also die Hauptachsen ausbauen, den OV gratis freigeben,
damit er ohne Hemmschwellen genutzt wird. Ich wiirde Projekte unterstiitzen, die die verursachergerechte Abrechnung
beguinstigen. Fahrzeuge wirde ich ungeachtet des Einsatzes nach Abgasausstoss, Abgasmenge und Giftigkeit besteuern
und entsprechend die Versicherungspramie am Schadenspotenzial orientieren: Wer viel Schaden anrichten kann, bezahlt
mehr; wer mehr Abgas ausladsst, bezahlt mehr — und zwar in der Gesamtkette (Well-to-Wheel), dann wurden sich viele

Probleme losen.

ten eines Sattelschleppers. Der Trailer bietet ein Volumen
von 4,5 Kubikmetern resp. die Moglichkeit, drei Euro-Palet-
ten zu laden. Er ist fir eine Nutzlast bis 450 kg ausgelegt.
Auch hier liegt die Hochstgeschwindigkeit bei 45 km/h,
fahrbar ist die Komposition ebenfalls mit dem Fiihrerschein
Kat. Al. «Wir sind damit an die Grenze des gesetzlich Mogli-
chen gegangenvy, erklart Martin Kyburz.

Das Gespann benétigt wenig Parkraum. Die geringe Fahr-
zeugbreite von 96 cm ermoglicht das Ausladen an unge-
wohnlichen Orten. Die Nahe des Abladeortes zum Waren-
empfanger und der Wegfall der Parkplatzsuche erhdhen die
Effizienz im Betrieb. DXTractor und AHJumbo sind eben-
falls Prototypen, sollen aber in diesem Jahr bei mindestens
drei Logistikkunden in Dienst gestellt werden.

L :-TROLLEY Transportautomation durch per-
sonallose Transportsysteme wurde u.a. bereits durch die
Post getestet (Lieferroboter). Der autonome eTrolley, ein wei-
teres Schweizer Qualitatsprodukt, transportiert aber deut-
lich grossere und schwerere Guter — namlich bis 120 kg -

auf definierten Strecken, die er nur beim ersten Mal von
Personal begleitet abfahrt und sie sich so «merkt». Ein Klick
vom PC aus schickt ihn ab dem nachsten Mal los. Erst am
Bestimmungsort 6ffnet sich die Ladeklappe. Das Transport-
gut ist so gegen Diebstahl gesichert. Die Aufbauten lassen
sich kundenspezifisch auf die Bedurfnisse anpassen.

Acht verschiedene Sensortypen uberwachen die Umge-
bung des Fahrzeugs. Der autonome eTrolley erkennt Hinder-
nisse auf seiner Route und sucht sich selbststandig einen al-
ternativenWeg.Spezielle AufmerksamkeitschenkterPersonen,
die er mittels akustischer Warnténe sensibilisiert. Durch den
Auffahrschutz oder auch manuell am Fahrzeug kann die
Fahrtjederzeitabgebrochen werden. Dank des ausgeklugel-
ten Fahrwerks fahrt er auch auf unbefestigtem Untergrund
und meistert Absatze und Bordsteinkanten bis 12 cm Héhe.

Was mit «Seniorenfahrzeugen» begonnen hat, wurde zu
einer interessanten Losung fur Logistik, Gewerbe und Kom-
munen. Die Weiterentwicklungen zeigen, dass wir kunftig
noch mehr Elektrodreirader sehen werden — und zwar in
weitaus mehr Variationen. =
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